BASES TECNICAS

1. O TEMA

O tema para o IV Concurso CBCA/ILAFA de Projeto em Acgo para
Estudantes de Arquitetura 2011 ser4d o projeto de uma “ESTACAO
INTERMODAL DE TRANSPORTE TERRESTRE DE PASSAGEIROS".
Trata-se de um complexo arquitetonico urbano destinado ao uso massivo de
publico cuja finalidade principal € o transbordo e intercambio de passageiros
entre alguns dos diversos meios de transporte terrestre: onibus urbanos e
interurbanos, ferrovias, metrd, bonde, automoveis, taxis, veiculos coletivos,
bicicletas, etc. Igualmente, deverd acolher todas as atividades que estes
lugares geram tais como comércio, varejistas, supermercados, restaurantes,
lanchonetes, assim como, espacos de espera e entretenimento para o
publico passante.

Este centro devera considerar os servicos de apoio tais como escritorios de
administracdo, informacfes ao publico, venda de passagens, servigos de
higiene, vestiarios, servicos de seguranca e enfermaria, descarga de
insumos, remocao de lixo e outros.

2. ANTECEDENTES GERAIS

Os principais beneficios que um projeto deste tipo gera para a comunidade
sdo: diminuir o tempo de transbordo e espera dos passageiros, facilitar e
permitir a sincronizacdo de frequéncias dos diversos meios de transporte,
facilitar a incorporagdo dos distintos meios de transporte através de
adequados sistemas de informacao aos usuarios, gerar economia de custos
sociais (tempo dos usudrios e dos operadores dos servicos de transporte) e
formar focos de desenvolvimento urbano.

Também considera a incorporacao de servicos comerciais ou publicos, que
permitem aproveitar os tempos de espera ou de circulacdo dos passageiros.
O tema aparece como resposta a busca de solucdes para nossas cidades,
de equipamentos urbanos que, fazendo parte de uma rede bem planificada,
permitam prover aos habitantes as facilidades do equipamento requerido e
constituam um centro que potencialize o desenvolvimento do transporte
publico massivo e assim, desencoraje 0 uso do transporte privado que tem
saturado as vias de nossas cidades.

Foi considerado, como uma contribuicdo importante, contar com projetos
gue constituam um melhoramento sdlido e sustentavel da infraestrutura
dirigida aos setores majoritarios da populacdo. A estacao de intercambio de
passageiros podera constituir-se positivamente em elemento aglutinador e
centralizador de atividades utilizadas por parte dos setores mais populares,
gue na América Latina sdo os que hoje apresentam maior indice de
crescimento populacional, econdmico e, sobretudo de uso do equipamento
urbano.



Propbde-se que, como parte do desenvolvimento deste projeto para o IV
Concurso CBCA/ILAFA de Projeto em Aco para Estudantes de Arquitetura
2011, as equipes concorrentes aliem as decisdes sobre a localizagdo do
complexo como seu programa de componentes a uma exaustiva analise
urbana, a fim de que a proposta constitua uma real contribuicdo para a
cidade em que esta envolvida.

E importante que cada equipe concorrente dimensione o projeto em relacio
a estrutura urbana na qual estara inserido.

3. REFERENCIAS

Sugere-se investigar acerca de projetos de programas similares,. Como
exemplo, mencionam-se 0s seguintes:
* Lehrter Bahnhof — Berlim - Alemanha. Arq. GMP Architekten

 Estacdo Eurostar St. Pancras — Londres - Inglaterra. Arg. William Henry
Barlow (1876)

» Estacdo Waterloo — Londres — Inglaterra. Arg. Nicholas Grimshaw
 Cidade Nova — Rio de Janeiro — Brasil. Arg. JBMC
* EIM La Cisterna — Santiago — Chile. Arg. Montealegre-Beach
* Varias obras de Santiago Calatrava:
» Estagéo de Oriente — Lisboa — Portugal
* Stadelhofen — Zurique — Suiga
* Estacdo St. Exupery — Lyon — Franca
» Estacdo Gullemins — Liege - Bélgica

4. QUANTO AO PROJETO ARQUITETONICO

Dentro da diversidade de possibilidades existentes para projetar e configurar uma
Estacdo Intermodal de Passageiros deve-se ter em conta as seguintes
consideragoes:

Insercdo em uma area urbana: A localizacdo da Estacéo intermodal deve
ter como pilar fundamental o incentivo ao uso do transporte publico e o
descongestionamento da malha viaria urbana. Deve-se considerar o impacto
urbano que a Estac&o gerarda no entorno e no meio ambiente. E desejavel
gue o projeto possa recuperar areas deprimidas ou degradadas.

Acessos a diferentes areas: A clara compreensédo da conectividade entre
as diferentes areas do programa é fundamental em um projeto deste tipo.
Cada equipe projetista deve assegurar-se que 0S desniveis ou outros
obstaculos nédo impecam que os usuarios, inclusive os deficientes, possam
acessar livre e comodamente as diferentes instalagdes e lugares. Isto inclui
principalmente os acessos, vestibulos, corredores e lugar de desembarque
de passageiros, mas, também, as areas de descanso, comércio, exposicdes
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no espaco publico e outros. Os acessos para deficientes sdo fundamentais
para o projeto, e se deve-se levar em consideragdo mediante elevadores
exclusivos e/ou veiculos elétricos de transporte publico. Requere-se que
todas as pessoas tenham acesso igual a todo o complexo. O projeto que
contemple boas condi¢cGes de acessibilidade terd uma avaliacao positiva. .

e Mobiliario: O mobiliario urbano devera ser considerado no projeto, como
exemplo: bancos e cadeiras, mesas, protecdes, barreiras para veiculos,
iluminacédo em geral, estacionamento para bicicleta, lixeiras, entre outros.

» Seguranca: O projeto arquitetbnico do complexo deve considerar também
0S correspondentes sistemas de seguranca. Barreiras e elementos
paisagisticos (grades, escadas, 4guas ornamentais, jardineiras, esculturas,
entre outros) deverdo se localizar de modo a oferecer a maxima protecao as
pessoas, separando o trafego de veiculos dos pedestres.

Orientacgéo:. O projeto deve buscar maximizar o uso da luz natural. Em um
projeto deste tipo, as paredes e telhados verdes sdo um elemento positivo e
considerado motivador para o publico quanto que amigavel com o entorno.
A iluminacao artificial, bem como um projeto acustico especial, devem ser
considerados quando se julgar necessario e conveniente. Nos atrios e
espacos abertos ou cobertos, elementos translicidos podem proporcionar
luz natural e ventilacdo controlaveis enquanto que podem ser usados como
integradores e ordenadores de diferentes areas.

Por altimo, em um complexo deste tipo, 0os espacos devem ser flexiveis ao
uso, duraveis, de manutencdo econbmica, e também passiveis de
modernizacdo,. Sua planificacdo, cuidadosa e eficiente do espaco, deve ter
em conta que para ambientes que albergam grande quantidade de publico,
as dimensdes devem ser amplas e 0 aco oferece importante contribuicao.

5. PROGRAMA E COMPONENTES

Como parte da etapa inicial do trabalho, as equipes de alunos, orientados por
seu professor instrutor deverdo formular um programa detalhado
especificamente para seu projeto, baseando-se no programa abaixo listado e
também em projetos similares, e investigando os diversos aspectos técnicos e
normativos de cada localidade, além da ampla e fecunda producé&o arquitetdénica
das ultimas décadas no mundo. Nutrindo-se do conhecimento assimilado no
tema, os alunos irdo determinar as escolhas de projeto de acordo com.o
contexto adotado.

A seguir, enumera-se uma lista de componentes a serem considerados no
projeto da Estacdo Intermodal. N&o obstante, as equipes participantes poderao
ampliar ou reduzir o programa de acordo com os resultados de suas proprias
analises.



ESPACOS PUBLICOS COBERTOS

e Hall Publico. Atrio ou sagudo principal que poderdo ser um ou mais de
um,, intercomunicados e/ou em diferentes niveis. O espaco deve
permitir tanto o transito expedito do publico, como sua detencdo em
zonas de espera e descanso. Deve-se constituir em ambiente de
dimensdes tais que permita o deslocamento de grande quantidade de
pessoas de forma segura.

e Circulacdes de Passageiros. Devem ser amplas e generosas com
dimensionamento compativel com os horarios de pico. Podera existir
servicos e comércio ligados as circulacdes. Os diversos niveis, no caso
de existirem, devem comunicar-se através de escadas rolantes.
Segundo a implantacdo do projeto, muitas vezes, precisa-se de grandes
galerias para a ligacdo das plataformas dos distintos meios de
transporte. A estacao intermodal devera ser totalmente acessivel aos
portadores de deficiéncias fisicas.

e Circulacdo dos Veiculos de Transporte. Constituem a parte medular e
0 que demanda a maior area em um projeto como o proposto. Deve
considerar-se a circulagéo totalmente segregada de cada meio de
transporte contemplado na estacéo intermodal. Os alunos deverao se
informar sobre os espacos requeridos e as pendéncias necessarias para
a circulacao dos distintos meios de transporte.

e Plataformas. Espacos apropriados para facilitar a chegada e saida
simultdnea dos passageiros de cada um dos meios de transporte
considerados no projeto. Devem ter a dimensao e altura que permitam
abordar o meio de transporte que corresponda com facilidade e
seguranca. Considerar as plataformas necessarias de acordo com a
demanda prevista segundo as analises prévias efetuadas pelos alunos.

e Espacos Comerciais. Locais de diversos tamanhos, frequentemente
projetados como galeria comercial ao longo das principais circulagdes
de pedestres. Compreendem ao menos um supermercado e variado
comercio tais como lojas de telefonia celular, artesanato, livros e
revistas, floricultura, bazares de variedades, agencias de viagens,
cabeleireiros, internet, etc.

e Alimentacdo. Restaurantes, cafeterias, chocolaterias, sorveterias,
comida rapida. A variedade e conjunto deste tipo de locais sdo de
importancia nestes complexos e geram um forte atrativo.

e Centro de Servi¢cos. Venda de passagens, internet, correios, bancos,
enfermarias e outros. Os sanitarios para o publico devem localizar-se
estrategicamente, perto dos locais mais utilizados e com boas condi¢cdes
de ventilacoes.



LUGARES DE ACESSO RESTRITO

e Escritérios administrativos: o0s escritdérios correspondentes as
diferentes empresas de transporte que participam do complexo assim
como os da administracdo geral. Estes incluem escritorios para a
seguranga, monitoramento dos sistemas de vigilancia e incéndio e
espacgos exclusivos para empregados e trabalhadores, de descanso,
servicos de higiene e vestiarios.

e Armazéns. Para os locatarios e usuarios dos diferentes servigos,
especialmente o supermercado, sempre com bons acessos segregados
para carga e descarga e espaco para estacionamento e evolugcdo de
caminhdes.

¢ Instalagcbes e Manutencéo. Instalacdes de eletricidade, geradores de
emergéncia, climatizacdo artificial e agua, com seus respectivos
locais. Deve-se igualmente considerar o recolhimento e disposigao
dos residuos solidos.

ESPACOS PUBLICOS ABERTOS

e Estacionamentos abertos ou cobertos para veiculos particulares,
publicos e de servicos. A quantidade de veiculos particulares podera ser
significativa em funcéo tanto do comercio proposto como para acesso
aos outros modais de transporte oferecidos pela estacéo.

e Esplanadas e Exteriores. Ruas, ciclovias, calcadas, circulacdo de
pedestres e as adequadas para deficientes.

e Jardins: H4 possibilidade de se considerar jardins e espacos verdes

5.1. LOCALIZACAO

Dado que a convocacdo para o Concurso inclui muitas Escolas de
Arquitetura de cada pais, a localizacdo do projeto é livre. Os concorrentes
devem propor livremente a localizacdo de seu projeto, que deverd estar
solidamente fundamentada. A localizacdo e seu fundamento serdo matéria
de especial avaliagédo por parte do Jari.

Um requisito do projeto é que a Estacdo Intermodal atenda a uma cidade de
mais de 500.000 habitantes, incluindo nestes niumeros seus arredores e as
areas rurais por ela servidas.

O conjunto projetado devera implantar-se de maneira que os diversos meios
de transporte possam confluir a Estacdo. O lugar proposto sera o resultado
de analise e estudo das condi¢cdes que fundamentam sua escolha. A
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infraestrutura de servicos de transporte de passageiros existentes e seus
elementos de apoio devem ser objetos de estudos a fim de localizar a
Estacao Intermodal no lugar adequado para a cidade escolhida.

Os concorrentes deverdo considerar cadastros e terrenos reais existentes,
mas poderdo propor mudancas, adicdes, demolicbes etc., que permitam
dispor de area suficiente para desenvolver o projeto em excelentes
condicgodes.

5.2. AREAS

A definicdo de éareas e territério para uma Estacdo Intermodal como a
planejada devera ser detalhada por cada equipe concorrente, de acordo com
as necessidades que seu estudo determine, 0 que deve atender ao
programa proposto. Por exemplo, as areas requeridas para estacdes de
trens sdo muito distintas as necessarias para estacfes de Metro, terminais
de 6nibus ou outras possiveis.

Em termos gerais, propde-se que a Estacao Intermodal proposta se localize
em uma area total aproximadamente de 15.000 a 30.000 metros quadrados.
A area coberta, entretanto, podera abranger areas maiores, com estimativas
preliminares entre 25.000 a 50.000 metros quadrados. Estas superficies sao
parametros gerais, e cada equipe podera diminui-las ou amplia-las de
acordo com as conclusdes de seus proprios estudos. A dimensao esta em
estreita relagédo com a capacidade de passageiros/dia.

Considera-se como informacéo geral e dependendo de cada projeto, que
500 automoveis estacionados requerem aproximadamente 15.000 metros
quadrados de area,. Do mesmo modo, as circulacdes e servicos para
passageiros, plataformas, rampas e circulacbes para 20 Onibus urbanos
requerem aproximadamente 8.000 metros quadrados e para 20 Onibus
interurbanos se requer aproximadamente 5.000 metros quadrados. Uma
estacdo de Metrd ocupa uma area minima de aproximadamente 2.500
metros quadrados, aumentando consideravelmente quando se trata de
estacdes de fluxos importantes ou de intercambio de linhas.

5.3. ACO E TECNOLOGIA

O aco é uma ferramenta versatil que permite impulsionar fortes e poderosos
avancos no processo de melhoramento do nosso entorno. O Ago permite
dar respostas reais e praticas aos problemas contingentes da realidade de
cada pais.

O objetivo do Concurso € incrementar o conhecimento que os futuros
Arquitetos tenham dos sistemas construtivos em aco, através da avaliacao e
desenvolvimento de um projeto conceitual em aco que analise as
possibilidades de uso deste nobre material.



IMPORTANTE:

O projeto devera ser concebido, “pensado” em aco e estruturado em
aco, realizando uma investigacdo profunda a respeito do material..

Idealmente, os alunos devem buscar uma conceituacdo tal, que se
possa dizer “s6 é possivel construir este projeto em ago”. E
extremamente importante a compreensdo profunda das possibilidades
do aco quanto as suas combinagcbes com outros materiais, sua
capacidade de colaboragdo tanto em planos estruturais como
funcionais, ou seu potencial como material de fechamento, e
acabamento.

Neste trabalho conjunto, onde se espera o suporte de professores de projeto
estrutural, busca-se conhecer o agco em suas diferentes formas e compostos,
caracteristicas fisicas de dimensdes e peso, sua resisténcia estrutural e seu
comportamento diante de solicitagbes como a tracdo e compressao, e se
conhecera sua elasticidade, tratamento, maleabilidade e flexibilidade e,
especialmente, suas diversas formas de unides que tornam possivel se
articular e organizar as estruturas.

Também sera relevante considerar que, devido a suas caracteristicas, o aco
tem seu proprio modo de responder frente a solicitagbes especiais, como
sismos e incéndios. Estas solicitacdes deverao ser avaliadas e as estruturas
devidamente protegidas.

O uso do aco no projeto esta aberto a toda a gama de produtos que se
oferece no mercado, como perfis estruturais, laminados, soldados ou
dobrados, tubos, revestimentos em chapas lisas e/ou estampadas, pre-
pintadas, e em acos inoxidaveis, painéis, malhas de diversos tipos, e muitos
outros.

Seré avaliada a concepcao do projeto quanto a “uma obra em
aco”, e se ponderara o papel do aco na estrutura e em cada
uma de suas partes, assim como o0 uso racional e eficiente
deste material no projeto arquitetdnico

APRESENTACAO
1. GENERALIDADES
A apresentacgdo pode ser em cores ou preto e branco.

Os desenhos e memoriais devem ser claros, com toda a informacéo
necessdria para a sua completa compreensdo, como por exemplo,



cotas, niveis, nomes da prancha, nomes de recintos e, em geral,
titulos e toda a grafica de apoio que se estime pertinente.

Atencao: Em nenhuma prancha de desenhos ou pagina do memorial podera
figurar o nome dos concorrentes ou da Faculdade/Escola participante,
exceto no envelope destinado a este efeito. O ndo cumprimento de
anonimato significard a eliminacdo imediata do anteprojeto por ndo cumprir
com o regulamento.

2. PRANCHAS GRAFICAS

Deverdo ser entregues um minimo de 6 e um maximo de 8 pranchas
impressas e, em arquivos eletronicos de computador, em formato JPEG com
300 DPI de resolucéo e de dimensédo de 110 x 55 centimetros.

Em geral, os desenhos deverdo conter como minimo as explicacfes graficas
suficientes para compreender o projeto apresentado. Os textos interiores
destas pranchas deverdo ser breves e em letras de forma. Os desenhos
devem conter as cotacdes necessarias, com indicacdes de eixos e cortes, de
tal forma que sejam absolutamente compreensiveis e de facil leitura.

As pranchas deverao levar em sua borda inferior uma vinheta em letra Arial,
em negrito, maidscula tamanho 36, contendo a legenda: ANTEPROJETO
“ESTACAO INTERMODAL DE PASSAGEIROS” - IV CONCURSO
CBCA/ILAFA DE PROJETO EM ACO PARA ESTUDANTES DE
ARQUITETURA 2011.

Em uma linha superior ao quadro informativo inferior (vinheta) e com letra
Arial em negrito mailuscula de menor tamanho (a escolha dos concorrentes)
dever-se-a incluir o nome do tema geral de cada prancha (Por exemplo:
CORTES). No interior da prancha podem ir outras legendas mais
especificas (Por exemplo: Corte B-B, esc.1:20 etc.). No canto inferior direito
de cada prancha devera aparecer o numero de cada uma, letra Arial em
negrito (Ex.: N° 1). A sequéncia de numeracéo das pranchas sera definida
pelas equipes concorrentes para se estabelecer uma leitura coerente em
suas apresentacoes.

O Norte deveréd estar inserido em um circulo de 36 mm de didametro no
canto superior direito da prancha e todas as pranchas em que o projeto
apareca em planta terdo o Norte na mesma direcéao.

3. DESENHOS GERAIS
Deverdo ser entregues Unica e exclusivamente os seguintes desenhos:

* Planta de Localizacéao



Localizar-se-4 na prancha 1. E um desenho que permite identificar com
clareza o lugar onde se planeja a proposta em relagcdo a Regido, Cidade
escolhida ou em pontos conhecidos dela. Como Planta de localizacdo e
orientacdo deve ser clara, precisa e conter toda a informagao
necessaria (desde regido e cidade até o setor ou bairro), ja que interessa
gque o Jari possa conhecer rapidamente e com absoluta clareza a
localizacdo do projeto. Se for necessario poder-se-4 completar esta planta
com croquis, legendas ou qualquer outro tipo de apoio grafico de modo a
explicitar o lugar da proposta e seu entorno. Nesta planta deve constar o
Norte. Os concorrentes definirdo a escala de acordo com cada caso, como
também de acordo com o tamanho das pranchas. Como o restante da
apresentacao, pode ser ou ndo em cores.

Atencao: Planos de Localizacdo sem a informacado solicitada poderdo ser
gualificados negativamente pelo Juri.

* Planta de Situacgéo:

Localizar-se-a igualmente na prancha n° 1. Planta de Situa¢do (com o Norte
na mesma direcdo que o anterior), com a localizacdo do terreno escolhido,
suas dimensbes e areas, e indicacdo das vias adjacentes, construcdes
vizinhas, areas verdes, se houver, e qualquer outra informa¢do necessaria
para se ter um completo conhecimento do lugar da proposta e seu entorno.
Esta planta devera ser apresentada em escala adequada para sua boa
compreensdo por parte do Juri (idealmente escala 1:500) e podera ser
completada, como no caso anterior, com qualquer tipo de apoio grafico.
Em caso de terrenos cujas pendentes sejam importantes para o0 projeto,
deverdo ser indicadas as curvas de nivel topografico com suas respectivas
cotas.

* Plantas:

Plantas de todos 0s niveis que sejam necessarios para a compreensao do
projeto, com indica¢Bes dos nomes, organizacao e relacdes dos recintos.
Além disso, serdo incluidos o mobilidrio, sanitarios e elementos que a equipe
projetista julgue necessario para a compreensao do projeto. Deverao
aparecer as dimensdes principais de cada planta. Poderéo ser desenhadas
em escala 1:100 ou 1:200. A escala deve ser explicitada em cada prancha
ou sob cada desenho (em caso de haver desenhos em distintas escalas em
uma mesma prancha). Em todas as plantas deveréo ser indicados o0s niveis
e o destino dos recintos. Todas devem ter o Norte na mesma diregéo, e
idealmente na mesma direcdo em que aparece no Plano de Localizacéo.

e Elevacdes:

Deverdo ser apresentadas todas as elevagcfes necessarias para a correta
compreensdo do projeto por parte do Juri. As elevacbes deverdo ser
preferencialmente sombreadas, com sombra projetada, e conter todos 0s
elementos que se julgue conveniente para sua melhor compreensao.
(vegetacdo, pessoas, veiculos, mobiliarios, cortes de taludes etc.). Assim
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como as plantas, as eleva¢des poderdo estar na escala 1:100 ou 1:200. A
escala deve ser explicitada em cada prancha. Todas as elevacdes devem
ter a mesma escala, que deverdo ser as mesmas dos cortes e, idealmente,
a mesma das plantas.

Cortes ou Secoes:

Deverdo ser apresentados 0S cortes necessarios para a correta
compreensdo do projeto por parte do Juri. Os cortes deverdo ser
assinalados em todas as plantas e ter indicacdo dos niveis e o destino
dos recintos. Os cortes poderéo ser apresentados em perspectiva. Escalas
1:100 ou 1:200.

A escala deve ser explicitada em cada prancha. Todos os cortes devem
estar na mesma escala, a que devera ser idealmente a mesma das
elevacOes e a mesma das plantas.

» Detalhes construtivos e esquematicos da estrutura:

A prancha devera conter os detalhes, cortes e volumetrias exploradas,
detalhes de unibes com outros materiais e tudo aquilo que cada equipe
concorrente julgue necessario para transmitir as informacao suficientes
sobre a estrutura e sua relagdo com os aspectos tecnoldgicos. Escalas
1:50, 1:100 o0 1:200. Detalhes somente em escalas 1:20, 1:10, 1:5 ou 1:1.

Esta prancha se reveste de especial importancia pois permite ao Juri
compreender a profundidade com que a equipe realizou seus estudos sobre
0 aco.

* Prancha de perspectivas, isométricas, imagens virtuais ou croquis:

Pode ser realizada a mao ou com técnicas gréaficas de computador. Devera
conter idealmente, ao menos uma vista “véo de passaro” do conjunto e uma
vista do espaco principal interior.

4. MEMORIAL

Deverd estar na prancha n° 1. Sera apresentado em formato vertical ao lado
direito da prancha com uma largura de 20 cm., com letra Arial 14 ou similar,
e terd um maximo de 1.500 palavras. Ser& permitido incluir no Memorial,
graficos, fotografias, desenhos explicativos ou qualquer outro apoio grafico,
em cor ou preto e branco. Deve ser parte integrante da prancha, ndo ser
colada nela.

No Memorial deverao ser explicados os fundamentos e as razdes das
decisbes tomadas, quanto aos seguintes aspectos:

= Razdes da escolha da localizacao e histérico do lugar
10



= Objetivos do projeto

= Partido Arquitetonico
= Partido Estrutural

= Proposta Arquitetonica.

O memorial € obrigatdrio e é a base que tem o Jari para avaliar o resultado
entre o estudado e analisado pela equipe concorrente e o proposto. Devera
ser redigido de forma clara e precisa e podera abordar qualquer outro
aspecto, além dos ja citados, que permita melhor conhecer os trabalhos, e
gue demonstre o0 processo criativo que levou a solugdo apresentada.

Serdo valorizadas uma boa apresentacdo do Memorial, sua sintese bem
elaborada e sua boa redacao e ortografia.

5. MAQUETES

O Concurso CBCA néo solicita maquete volumétrica tampouco maquete de detalhe
do projeto. No entanto, o vencedor do Concurso CBCA devera apresentar
maquetes para concorrer a premiagdo do Concurso ILAFA conforme estabelecido
nas bases técnicas do Concurso ILAFA.
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	Também será relevante considerar que, devido a suas características, o aço tem seu próprio modo de responder frente a solicitações especiais, como sismos e incêndios.  Estas solicitações deverão ser avaliadas e as estruturas devidamente protegidas.

